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1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 
 
Název stavby:  Komunikace pro chodce Kosičky 

  
Stavebník:  Obec Kosičky 
   Kosičky 1 
   503 65 Kosičky 
 
Ved. projektant: Ing.Petr Vlasák 
   Jana Masaryka 1361 
   500 12 Hradec Králové 
   autorizovaný inženýr v oboru dopravní stavby (členské číslo 0601333) 
 
Stupeň PD:  Dokumentace pro provádění stavby  
 
 

  2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVBĚ 
 
a) stručný popis návrhu stavby, její funkce, význam a umístění  
 Tato dokumentace navazuje na dokumentaci pro stavební povolení  z 01/2015, na jejímž 
základě bylo 18.7.2016 vydáno stavební povolení spis.zn. SZ MMHK/186901/2015 OD1 Vla. K ní 
byla před dokončením stavby schválena změna 08/2016 týkající se bezbariérového užívání 
komunikací pro chodce (zn.MMHK/220846/2016 z 1.12.20016, která nabyla právní moci 
4.1.2017). Návrh chodníků byl v roce 2017 doplněn o další 3 úseky (označené N10, N11 a N12), 
které byly povoleny veřejnoprávní smlouvou potvrzenou stavebním úřadem 22.12.2017 pod 
zn.MMHK/220805/2017/OD1/Kub. K této smlouvě byla vzápětí vydána změna 
(zn.MMHK/002108/2018 z 3.1.2018, která nabyla právní moci dne 5.1.2018).  Smyslem těchto 
úprav bylo splnění podmínek pro získání finančního příspěvku ze strany SFDI na realizaci 
bezbariérové trasy podél silnic III.třídy. Tato trasa je navržena v posloupnosti stávajících a 
navrhovaných úseků N1, S1, N10, část S8 a S7, N11 a S6. Mezi sousedními úseky jsou navržena 
místa pro přecházení dle Vyhlášky č.398/2009Sb. Uvedené úseky přitom tvoří jen část všech 
komunikací pro chodce v obci navržených k opravě nebo jako novostavba podél silnic III.třídy a 
místních komunikací se dvěma jízdními pruhy. Mezi těmito úseky je navržen přechod pro chodce a 
několik míst pro přecházení. Stavební práce na komunikacích pro chodce se dotknou chodníků, 
sjezdů a částí vozovek v rozsahu dle této dokumentace. Přitom nebudou zásadně měněny parametry 
provozu motorových vozidel v obci (zachování stávajícího počtu jízdních pruhů)  ani omezen 
přístup k přilehlým nemovitostem (zajištění dopravní obsluhy rodinných a bytových domů).  
 
b) předpokládaný průběh stavby 
 Výstavba chodníků bude zahájena v roce 2018. Její postup bude závislý na získání 
finančního příspěvku od SFDI, příp.z jiných zdrojů. Podél průjezdních úseků silnic III.třídy nebude 
pravděpodobně možno provádět stavební práce současně po obou stranách vozovky z důvodu 
zachování  šíře vozovky alespoň 2,75m pro průjezd vozidel bez nutnosti objízdné trasy. 
 
c) vazby na regulační plány, územní plán a na územní rozhodnutí 
 Dle schváleného územního plánu obce Kosičky (06/2005) jsou nové úseky navrženy 
v plochách silnic III.třídy, které jsou určeny k využití právě pro stavbu chodníků, nemotoristických 
komunikací a dopravních napojení. 
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d) stručná charakteristika území a jeho dosavadní využití 
 Území, na kterém jsou navrženy komunikace pro chodce v Kosičkách, je v současném stavu 
zčásti zpevněné včetně většiny sjezdů ze sousedních nemovitostí. Podél převážné délky úseků  jsou 
osazeny silniční betonové obrubníky včetně snížených v místech sjezdů. V několika případech jsou 
použity obrubníky naležato. V některých úsecích jsou naopak obruby téměř neznatelné díky 
postupnému zvyšování povrchu vozovek podél chodníků. To platí i pro povrch stávajících úseků, 
jejichž dlažby a chodníkové obruby jsou poškozeny a zarůstají travou. 

Průjezdní úseky silnic III.třídy jsou vedeny rovinatým územím s podélným sklonem do 
2,9%. U místní komunikace k požární nádrži (v jižní části úseku S9) dosahuje podélný sklon 6,5% 
(v délce cca 15m). 
 
e) vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životní prostředí 
 Nově navrhované komunikace pro chodce doplní dopravu pěších k významným cílům 
v obci. Na severním okraji obce (v úseku N5) se jedná o napojení dětského a fotbalového hřiště, 
v centrální části obce pak restaurace a základní škola. K tomu lze uvést opravu stávajících pro 
příchod k obchodu se smíšeným zbožím, budově obecního úřadu s poštou a společenským sálem a 
blízkým autobusovým zastávkám. Komunikace pro chodce nejsou navrženy v nezastavěných 
částech, kde by mohly ovlivnit ráz krajiny. Jejich zpevnění v malé míře zmenší rozsah zelených 
ploch podél dvoupruhových komunikací, které jsou vzhledem k četném parkování osobních vozidel 
uježděné a v době srážek blátivé. 
 
f) celkový dopad stavby na dotčené území a navrhovaná opatření 
 Cílem navrhované stavby je zvýšení bezpečnosti chodců pohybujících se po chodnících. 
Značná část bytových a rodinných domů v obci je soustředěna kolem dvou silnic III.třídy, menší 
pak v jižní části obce kolem místních komunikací k základní škole a dalších ústících na náves. Proto 
mají navrhované komunikace pro chodce (převážně podél jejich průjezdních úseků) zásadní 
význam pro pohyb nemotoristů v obci. Pro dosažení bezpečného pohybu chodců jsou navrženy i 
menší změny ve vedení vozovek silnic III.třídy (úsek N2) a rozšíření zpevněných ploch pro chodce 
na úkor vozovek (úsek N10). Vysazené chodníkové plochy zasahující do původní plochy vozovky 
jsou proto v několika případech doplněny o bezpečnostní zábradlí (v křižovatce silnic III.třídy). 
 
  

 3. PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLADŮ A PRŮZKUMŮ 
  
 Pro zpracování předkládané dokumentace byly použity tyto podklady: 

 Zaměření území zpracované firmou GEPP s.r.o. v 05/2009 včetně doměření z 10/2012 
 Dokumentace skutečného provedení veřejného osvětlení a místního rozhlasu z roku 2014 
 Aktuální stav evidence nemovitostí přenesený do DKM 

 
 Do mapového podkladu upraveného dle skutečného provedení VO+MR (2014) byly 
přeneseny trasy vedení technického vybavení území dle aktuálních podkladů v době zpracování 
dokumentace (02/2018). Jedná se zejména o distribuční vedení ČEZ (podzemní i nadzemní kabely), 
telekomunikační zařízení společnosti CETIN, vodovod provozovatele Královéhradecká provozní, a 
s.včetně přípojek ke stávajícím RD a plynovod dle společnosti GasNet. Krom těchto sítí byla do 
podkladu přenesena také zařízení ve vlastnictví obce (splašková a dešťová kanalizace). 
 Pro zpracování této PD nebyly prováděny žádné speciální průzkumy (sčítání dopravy, 
diagnostika vozovky, příp.zjišťování klimatických údajů). Projektant vycházel z dobré znalosti 
území, která se opírá o některá řešení konstrukce komunikací zpracovaná v obci už před několika 
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lety (oprava vozovek silnic III:třídy po splaškové kanalizaci). 
 

 4. ČLENĚNÍ STAVBY 
 
 Stavba zahrnuje jediný stavební objekt KOMUNIKACE A TERÉNNÍ ÚPRAVY. 
 
 

 5. PODMÍNKY REALIZACE STAVBY 
 
a) věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků 
 Z dalších staveb v území dotčeném komunikacemi pro chodce je známa jen oprava obecního 
rybníka (trasa N11 se k němu přibližuje až na vzdálenost 2m), kterou obec plánuje na rok 2018. 
 
b) uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti 

Vzhledem k rozsahu komunikací pro chodce nelze předpokládat, že by jejich realizace dle 
této PD byla provedena v jediném roce. Důvodem k tomu jsou jednak omezení vyplývající 
z podmínek uplatnění příspěvku ze strany SFDI nebo jiného poskytovatele a druhak vyloučení 
provádění chodníků po obou stranách dvoupruhových vozovek. Z této skutečnosti vyplývá 
předpokládané rozložení celé stavby do nejméně dvou let. 
 
c) zajištění přístupu na stavbu 
 Příjezdovou trasu pracovních mechanizmů budou tvořit stávající průjezdní úseky silnic 
III.třídy a místní komunikace od obecního úřadu k základní škole a k požární nádrži. Pro dopravu 
osobními vozidly k zařízení staveniště (na návsi) bude možno využít i jednopruhové komunikace.  
 
d) dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy 
 Na dotčených úsecích silnic III.třídy je třeba uvažovat s omezením provozu nejvýše 
v jednom jízdním pruhu. Jako vhodné se jeví postupné posouvání pracovního místa v délce dohledu 
mezi oběma jeho konci. Délka pracovního místa bude zvolena podle návrhu přechodné místní 
úpravy projednané s Policií ČR: Dopravní značení bude stanoveno na základě souhlasu silničního 
správního úřadu. 
 

  
 6. PŘEHLED BUDOUCÍCH VLASTNÍKŮ A SPRÁVCŮ 
 
a) seznam známých nebo předpokládaných osob, které převezmou dokončenou stavbu, příp.ji budou 
spravovat 
 Podle dosavadních zkušeností stavebník předpokládá převedení zastavěných pozemků  
Královéhradeckého kraje do vlastnictví obce. Ta se stane jejich vlastníkem a bude se o ně starat, 
tj.zajišťovat jejich údržbu a úklid. 
 
 
b) způsob užívání jednotlivých objektů stavby 
 Komunikace pro chodce budou veřejně přístupné. 
 
 

 7. PŘEDÁVÁNÍ ČÁSTÍ STAVBY DO UŽÍVÁNÍ  
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a) možnosti postupného předávání stavby do užívání 
 V případě postupného předávání dokončených částí do užívání bude zajištěna návaznost na 
jiné chodníky nebo s ukončením na stávajících zpevněných plochách v obci (obecní úřad s poštou, 
prodejna smíšeného zboží). 
 
b) zdůvodnění potřeb užívání stavby před dokončením celé stavby 
 V případě poskytnutí finanční dotace ze strany SFDI bude nejdříve realizována bezbariérová 
trasa podél silnice III/327 28 s ohledem na možnost využití těchto finančních prostředků nejvýše do 
roku 2019. Podobně tomu bude dle podmínek dalších poskytovatelů v případě úspěchů žádosti obce 
o finanční příspěvek. Podle informací od stavebníka je další žádost podána na Královéhradecký 
kraj. Ta se týká příspěvku na zbývající části úseků N2, S4, S8  a celého úseku N4. 
 
 

 8. SOUHRNNÝ TECHNICKÝ POPIS STAVBY  
  
a) výčet a označení jednotlivých pozemních komunikací stavby 
 Celkem je řešeno 10 stávajících úseků (označeny S0 až S9) a 9 nových úseků (označených 
N1 až N6, N10 až N12). Z tohoto počtu jsou podél místních komunikací vedeny úseky S0, N5 a S9 
(celé) a převážná část úseků S3, S4 a S8. Ostatní úseky probíhají podél vozovek silnic III.třídy. 
 
b) základní charakteristika pozemní komunikace 
 Šířka chodníků je na všech trasách navržena nejméně 1,5m. Výjimkami (potvrzenými 
rozhodnutím stavebního úřadu) jsou zúžení na 1,0m (v délce 10,8m podél dvojice sjezdů z p.p.č.11 
v úseku S7) a na 1,1m (v délce 8,4m před dvojicí sjezdů ze st.p.č.60). V převážné většině délky 
úseků je šířka navržena v základní šířce 2,0m (z toho 0,5m tvoří bezpečnostní odstup od vozovky). 
Jednotlivé úseky jsou odděleny místními nebo účelovými komunikacemi, přes které jsou propojeny 
místy pro přecházení (platí i pro některé komunikace uvnitř úseků). Ve směru od základní školy 
(úsek S8) k autobusovým zastávkám (úseky S3 a S4) je přes silnici III/327 28 navržen přechod pro 
chodce se speciálním osvětlením. Součástí přechodu pro chodce je vysazená chodníková plocha (na 
jižní straně), která zmenšuje šířku vozovky v místě přechodu na 6,2m. Z důvodů omezené délky 
trasy chodců přes vozovku jsou navrženy další plochy pro chodce vysazené do vozovek (v 
křižovatce silnic III.třídy, do místní komunikace k ZŠ na konci úseku N10). Další zásah do vozovky 
je navržen na silnici III/327 28 z důvodu jejího směrového vedení mezi chodníky po obou stranách 
její vozovky (úseky N2 a N10). Jedná se o směrový oblouk, jehož poloměr v ose je navržen 100m 
(odpovídá návrhové rychlosti 50km/hod dle ČSN 73 6110). Přitom bude zachována šířka vozovky 
nejméně 7,0m i v navazujícím protisměrném oblouku. Tím dojde k odsazení vozovky 
v severozápadním směru na úkor chodníku, nezpevněné plochy a vozovky. Jako součást úseku N2  
je proto navržena nová konstrukce vozovky zboku napojená na stávající souvrství dle  dopravního 
zatížení (viz výsledek sčítání dopravy v roce 2016). 
 
c) odvodnění pozemní komunikace 
 Odvodnění komunikací pro chodce je navrženo v převážné míře do vozovky. Výjimky jsou 
některé sjezdy, jejichž vrata, příp. branky jsou osazeny pod úrovní vozovky. Na těchto plochách 
jsou před vraty v oplocení navrženy přejízdné žlábky s mřížkou pro třídu zatížení C250 (viz přílohy 
C.3). Tyto žlábky budou napojeny plastovým potrubím DN100 do stávajících odvodňovacích 
zařízení (dešťová kanalizace v blízkosti), příp. do trativodu pod nezpevněnými plochami. Podobně 
jsou řešeny i odtoky z nově navržených nebo přesunutých uličních vpustí. V úseku N11 je navrženo 
připojení vpusti pro společné odvodnění vozovky a chodníku do trativodní jímky v nezpevněné 
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ploše mezi chodníkem a rybníkem v obci. Ve stávajících chodnících jsou umístěny poklopy šachet 
poblíž vpustí. To jsou mělké šachty na původních příkopech zatrubených později mělce uloženou 
dešťovou kanalizací. Tyto šachty zůstanou zachovány pro možnost čištění této kanalizace a 
opatřeny novými poklopy bez odvětrání. V mnoha případech je navrženo jen posunutí mříže  
s rámem do správné polohy u obrubníku nebo spojené s výškovou úpravou pomocí betonových 
prstenců Pročištění dešťové kanalizace bude součástí stavebních prací na komunikacích pro chodce. 
V některých úsecích s nefunkčním odvodněním jsou navrženy větší zásahy do dešťové kanalizace 
(nová trasa ve zpevněné ploše před obecním úřadem). V úsecích vozovek bez obrubníků nebo 
v plochách podél obrub, kde se tvoří kaluže, je navrženo nové vyspádování krytu vozovky. K tomu 
bude sloužit pruh vozovky v šířce 1,2m (z toho 0,5m jen obrusná vrstva), na kterém bude podélný 
sklon zvětšen nejméně na 0,3%. V úsecích, kde takové úpravy nelze provést, je navržen 
odvodňovací proužek v šířce 0,25m provedený z betonových prefabrikátů. Ten by měl zaručit 
nevyjíždění prohlubní podél okrajů vozovek. 
 
d) mosty, tunely, parkoviště a jiné objekty, dopravní značení 
 Součástí stavby jsou také dopravní zařízení a bezpečnostní zábradlí. Dopravní zařízení 
v podobě nízkého ocelového sloupku je navrženo vně bezpečnostního odstupu od vozovky podél 
sníženého obrubníku na západní straně od účelové komunikace k bytovým domům (úsek S1). Toto 
zařízení bude zabraňovat nájezdu vozidel na chodník v bezbariérové trase. Podobný účel má také 
umístění bezpečnostního zábradlí podél okrajů zpevněných ploch v jihovýchodním a jihozápadním 
kvadrantu křižovatky silnic III.třídy. Stejné zábradlí je navrženo také na upraveném nároží chodníku 
u základní školy. Uvedená kovová zařízení budou opatřena červenobílým nátěrem.  Stávající svislé 
dopravní značení zůstane zachováno. Vodorovné bude doplněno o nástřik bílých ploch na přechodu 
pro chodce, čar na místech pro přecházení přes silnici III/323 29 a autobusových zastávek v úsecích 
S3 a S4. Na některých místech pro přecházení budou v souladu s Vyhláškou č.398/2009Sb. 
provedeny vodící pásy. 
 
 

9. ZÁVĚRY Z PODKLADŮ A PRŮZKUMŮ 
 
Na základě Pravidel pro financování opatření ke zvýšení bezpečnosti dopravy nebo opatření 

ke zpřístupňování osobám s omezenou schopností pohybu nebo orientace vydaných SFDI pro rok 
2018 byla navržena bezbariérová trasa sestavená z několika úseků podél silnice III/327 28. Její 
realizace bude v případě poskytnutí příspěvku prvořadá. K ní stavebník uvažuje s provedením 
komunikací pro chodce od základní školy k autobusovým zastávkám. O finanční příspěvek k němu 
žádá Královéhradecký kraj. Podle výsledků obou žádostí bude zvolen jeho další postup při realizaci 
komunikací pro chodce. 

 
 

 10. DOTČENÁ ÚZEMÍ ZVLÁŠTNÍHO VÝZNAMU  
 
a) rozsah dotčení 
b) podmínky pro zásah 
c) způsob ochrany nebo úprav  
 V území dotčeném komunikacemi pro chodce nebyla zjištěna žádná chráněná území, 
zátopové oblasti, kulturní památky, památkové rezervace. Jejich stavba zasahuje do ochranných 
pásem vedení technického vybavení území: 
vodovod, kanalizace    do 1,5m od líce potrubí do průměru 500mm 
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plynovod NTL a STL   do 1m  od půdorysu 
podzemní silové vedení do 110kV 1m od krajního vodiče 
podzemní sdělovací vedení   1,5m od krajního vodiče 
d) vliv na stavebně technické řešení  
 Stávající betonové sloupy s nadzemním silovým vedením a dřevěné sloupy s betonovými 
patkami, které nesou nadzemní telekomunikační vedení vytvářejí překážky na komunikacích pro 
chodce. Tyto překážky byly také důvodem zamítnutí žádosti o příspěvek ze SFDI v roce 2017 (na 
základě stavebního povolení vydaného v 08/2016 a následující změny stavby před dokončením). 
Jejich četnost a skutečnost, že nejsou majetkem obce, vedly k rozhodnutí obce o vyloučení úseků, 
na kterých se tyto sloupy nacházejí, ze žádosti o příspěvek ze SFDI. U těchto úseků jsou však 
navrženy takové úpravy, které zajišťují minimální šíři chodníku v profilu sloupu alespoň 0,9m 
(vyhláška o bezbariérovém užívání to dovoluje jen u sloupů a sloupků, které jsou technickým 
vybavením komunikací). V případě všech nadzemních překážek jsou v jejich blízkosti provedeny 
úpravy na vodících liniích tak, aby tyto linie naváděly slabozraké  včas k těmto překážkám (ve 
vzdálenosti odpovídající okraji překážky od původní vodící linie).  V jednom případě (úsek N11) je 
navrženo rozdělení komunikace pro chodce do dvou stejně širokých tras po obou stranách sloupu 
VO se současným zvětšením celkové šířky chodníku.  

U podzemních vedení jsou pod povrchem sjezdů (a rozsáhlejší plochy před obecním úřadem 
a základní školou) navrženy chráničky stávajících kabelů v podobě betonových žlabů TK1 s 
poklopy Hlouběji uložená vedení nebudou stavebními pracemi dotčena s výjimkou dešťové 
kanalizace a mělkých přípojek do ní. Proto jsou na nich navrženy jen úpravy jejich povrchových 
znaků (poklopy, krycí hrnce uzávěrů). V pruzích pod navrženými komunikacemi pro chodce je 
častý souběh více vedení, který téměř vylučuje přeložky. Pod plochami dotčenými výstavbou 
komunikací pro chodce se mohou vyskytnout překážky, jejichž rozsah nebylo možno v rámci 
průzkumů a podkladů pro PD zjistit (vodovodní šachta na východním okraji úseku N10 a v nároží 
úseků N3 a S5, některé přípojky vpustí a úseky dešťové kanalizace). Tyto skutečnosti budou řešeny 
během realizace stavby  
 
 

 11. ZÁSAH STAVBY DO ÚZEMÍ 
 
a) bourací práce  
 Bourací práce budou zahrnovat jednak výkopy pro nové komunikace pro chodce, druhak 
bourání stávajících silničních a chodníkových obrub a krytů. K tomu přibudou další výkopy pro 
přípojky odvodňovacích zařízení (vpusti, přejízdné žlábky, trativody). Na nezpevněných plochách 
tomu bude předcházet sejmutí ornice (vegetační vrstvy) včetně dopravy na deponii stavebníka ve 
vzdálenosti do 1km. Podél stávajících a nových silničních obrub bude na vozovkách odříznut 
živičný kryt, který bude vybourán do hloubky 0,1m. Pod ním bude vybourán podklad z kameniva 
do hloubky potřebné pro umístění silničních obrub (dalších cca 0,2m), příp. napojení konstrukce 
vozovky (v ploše jejího rozšíření). Na chodnících a sjezdech bude po rozebrání krytů (beton, 
dlažba) odstraněna podkladní vrstva kameniva do celkové hloubky 0,2m.  
 
b) kácení mimolesní zeleně a její případná náhrada  
 V blízkosti úseku N6 budou vykáceny 2 ovocné stromy a v úseku N11 dva vzrostlé smrky 
(průměr kmene do 0,5m). Dále budou odstraněny křoviny v úsecích S3, N3, N6. 
 
c) rozsah zemních prací a konečná úprava terénu  
 Po bouracích pracech budou prováděny výkopy pro hlouběji zasahující konstrukce (šachty 
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vpustí, rýhy pro přípojky a kabelové chráničky, trativodní jímka). Po hutněném zásypu v podloží 
zpevněných ploch bude urovnána pláň pod jejich podkladní vrstvy. Na pláni bude ověřena 
požadovaná míra zhutnění pod navrženými souvrstvími. Podél okrajů chodníkových obrub bude 
proveden nehutněný násyp (z vykopaného materiálu) do přímkového povrchu napojeného na 
úroveň horního okraje chodníkové obruby sníženou o 0,1m. 
. 
d) ozelenění nebo jiné úpravy nezastavěných ploch  
 Na nezpevněné plochy v sousedství komunikací pro chodce bude rozprostřena ornice 
(průměrná tloušťka 0,1m) a v ní založen parkový trávník. Tomu bude předcházet rozrušení půdy a 
odstranění zbytků stavebních materiálů. 
 
e) zásah do ZPF a případné rekultivace  
 Komunikace pro chodce zasahují do pozemků ZPF. Na základě žádosti stavebníka vydal 
orgán ochrany přírody rozhodnutí o jejich vynětí. 
 
f) zásah do pozemků určených k plnění funkce lesa  
g) zásah do jiných pozemků  
 Stavba nezasahuje do pozemků určených k plnění funkce lesa ani jiných pozemků. 
 
h) vyvolané změny staveb dopravní a technické infrastruktury a vodních toků 
 Komunikace pro chodce nevyvolávají žádné změny staveb v dotčeném území krom 
zpevněných ploch vynucených některými úseky (N2a N10, S5 a S6) . Veškeré úpravy chodníků, 
sjezdů a vozovek, které jsou do ní zahrnuty, byly stavebně povoleny buď v roce 2016 nebo 
potvrzenou veřejnoprávní smlouvou z 01/2018. 
 
Komunikace pro chodce jsou navrženy na pozemcích, jejichž soupis je uveden v příloze této zprávy. 
 
 

 12. NÁROKY STAVBY NA ZDROJE 
 
 Na  stavebním pozemku se nacházejí možné napojovací body vody (podzemní hydranty) a 
elektřiny (z nadzemního vedení na betonových sloupech v obci). Jejich využití je závislé na 
uzavření smluv s jejich vlastníky (VAK, ČEZ). 
 
 

 13. VLIV PROVOZU NA ZDRAVÍ A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 
 
a) ochrana přírody a krajiny 
 Navržené komunikace pro chodce nezasahují do nezastavěné krajiny. Nejvíce se k ní 
přibližuje v úsecích S0 a N6, příp. N11 podél západní strany rybníka. V úsecích N6 a N11 zůstanou 
zachovány zbylé stromy a křoviny mimo pozemky stavebníka. 
 
b) hluk  
c) emise z dopravy 
 Navržené chodníky,  sjezdy a úpravy vozovek neovlivní intenzitu motorové dopravy v obci, 
která je zdrojem hluku z dopravy. 
 
d) vliv znečištěných vod na vodní toky a vodní zdroje 
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 Odvádění srážkových vod z komunikací pro chodce je řešeno odtokem do dešťové 
kanalizace, která slouží i pro odvodnění vozovek. V případě menších ploch (sjezdy skloněné k 
přejízdným žlábkům s mřížemi) a jedné uliční vpusti budou srážkové vody odváděny do trativodu. 
 
e) ochrana zdraví a bezpečnost pracovníků při výstavbě a při užívání stavby 
 Bezpečnost pracovníků při provádění stavebních prací je řešena v technické zprávě zásad 
organizace výstavby. Ochrana účastníků provozu na komunikacích s provozem chodců a 
motorových vozidel je dána dodržováním zákona č.361/2000Sb., který platí na všech pozemních 
komunikacích v ČR. 
 
f) nakládání s odpady 
 Při stavebních pracech mohou vzniknout odpady, které budou rozděleny dle Katalogu 
odpadů a následně předány oprávněné osobě dle §12 zákona č.185/2001Sb. Jedná se o odpady 
stavební, komunální a z obalů. Tomu odpovídá jejich zařazení do skupin 17, 20 a 15. Jejich druhy a 
množství jsou uvažovány takto:  
15.01.01 Papírové obaly do 100kg 
15.01.02 Plastové obaly do 200kg 
17.01.01 Beton  do 1000t 
17.02.01 Dřevo  do 600kg 
17.02.03 Plasty  do 500kg 
17.03 Asfaltové směsi do 750t 
17.05.04 Zemina a kamení do 2500t  
Maximální množství odpadů jsou vypočtena na základě výkazu výměr bouracích prací uvedeném 
v soupisu prací.. 
 
. 
 14. OBECNÉ POŽADAVKY NA BEZPEČNOST 
 
a) mechanická odolnost a stabilita 
 Mechanická odolnost je u komunikací závislá zejména na použitých materiálech a jejich 
zpracování. Tyto vlastnosti jsou deklarovány schválením jejich použití pro pozemní komunikace v 
České republice. Na jejich zpracování a osazení se vztahuje záruka zhotovitele.  
  
b) požární odolnost a umožnění zásahu jednotek požární ochrany 
  Při stavebních pracech zůstane trvale zachován přístup ke stávajícím zařízením pro hašení 
požáru (podzemní hydranty). 
 
c) ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí 
 Navržené komunikace pro chodce (oddělené od provozu motorových vozidel) zvýší 
bezpečnost pohybu chodců v obci. 
 
d) ochrana proti hluku 
 Při užívání komunikací pro chodce nevzniká žádný hluk s výjimkou pohybu doprovodných 
vozidel nebo pomůcek umožňujících pohyb odpovídající rychlosti chůze. 
 
e) bezpečnost při užívání 
 Je dána dodržováním zákona č.361/2000Sb. 
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f) úspora energie a ochrana tepla 
 Komunikace nepotřebují pro provoz na nich žádnou energii a tím pádem ji nemohou ani 
uspořit. V době snížené viditelnosti budou všechny tři úseky chodníků osvětleny veřejným 
osvětlením komunikací. 
 
 

 15. DALŠÍ POŽADAVKY 
 
a) užitné vlastnosti stavby (údržba, životnost) 
 Životnost komunikací je dána použitým materiálem a kvalitou provedení. Svoje užitné 
vlastnosti si uchovávají pokud nedochází k porušování podmínek pro jejich provoz (např.nadměrné 
zatížení) a při pravidelné údržbě. Tou se rozumí zejména čištění jejich povrchu, odvodňovacích 
zařízení a kontrola dalších zařízení, kterými jsou tvořeny. Jejich návrhové období (životnost) se 
předpokládá 25 let při nejvýše 5%, resp.25% plochy s výskytem konstrukčních poruch (návrhová 
úroveň porušení D1 platí pro vozovky, resp.D2 platí pro chodníky a sjezdy).  
 
b) zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby 
 Provedení komunikací pro chodce odpovídá požadavkům pro pohyb osob na veřejných 
komunikacích uvedených ve Vyhlášce 398/2009Sb.o bezbariérovém užívání. Tyto požadavky jsou 
podrobně popsány v technické zprávě (příloha C.1). 
 
 
Příloha: Tabulka pozemků dotčených stavbou 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


