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a) identifika¢ni udaje objektu

Nazev stavby: Komunikace pro chodce Kosicky
Stavebnik: Obec Kosicky
Kosicky 1

503 65 Kosicky

Zodp. projektant: Ing.Petr Vlasak
Jana Masaryka 1361
500 12 Hradec Kralové
autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby (¢lenské ¢islo 0601333)

Stupen PD: Dokumentace pro provadéni stavby

b) stru¢ny technicky popis

V této zpravé je popsano technické feseni komunikaci pro chodce v obci Kosicky. Provadéci
dokumentace vychdzi z piivodniho rozsahu téchto komunikaci doplnéného v roce 2017 o dalsi
useky oznacené Cislicemi 10, 11 a 12. Divodem k tomu byla snaha stavebnika o ziskéani finan¢nich
ptispévkl na jejich realizaci. To se projevilo v drobnych zméndch dokumentaci pro stavebni
povoleni, které bylo tfeba sladit s pozadavky na bezbariérové uzivani staveb dle podminek SFDI.
Diky tomu byla navrzena bezbariérova trasa v obci zahrnujici useky N1, S1, N10, N11, S6 a ¢asti
usektt N2, S8, S4 a S7, kterd je vedena podél silnice 111/327 28. Pro realizaci dalSich useka bude
stavebnik zadat o poskytnuti finan¢nich prostfedki ze strany Kralovéhradeckého kraje.

Komunikace pro chodce v obci Kosi¢ky jsou zasadné navrzeny podél dvoupruhovych
vozovek v obci. Jednd se prevazné o prijezdni useky silnic IILttidy (III/327 28 a III/323 29)
doplnéné o mistni komunikace k vyznamnym ciliim v obci (obecni Gfad s postou, obchod, zékladni
Skola, autobusové zastavky, hfisté, hiospoda). Soucasny stav chodnikli v obci je nevyhovujici jak
z hlediska miry segregace od motorové dopravy (malad vyska obrubnikli zpisobend novymi kryty
vozovek), tak i z hlediska nerovnosti na jejich povrchu dané piekrocenou zivotnosti materidli.
Stavajici chodniky nejsou provedeny dle Vyhlasky ¢.398/2009Sb.o bezbariérovém uzivani.

Sitka vsech komunikaci pro chodce dle této dokumentace je navrzena nejméné 1,5m,
prevazné vsak 2,0m. Vyjimkami udélenymi v rozhodnuti o zméné stavby pied jejim dokoncenim
(zn.MMHK 220846/2016 ze dne 1.12.2016) jsou né¢které kratké useky zazené na 1,0m (dva sjezdy
zp.p.C.11 vedle sebe), resp. na 1,Im (vjezd do gardaZe a sousedni sjezd ze st.p.€.60). Umisténi
chodnikll v nékterych tsecich vyvolava potiebu smérové upravy hran vozovek (pfi zachovani dvou
jizdnich pruht). To je zvlast dulezité pro postup vystavby u oboustrannych chodnikii (isek N2 a
N11, S5 a S6, S7 a N4, resp.N12), ktery nesmi omezit docasny prijezd motorovych vozidel alespoii
jednim jizdnim pruhem. Provadéni praci po obou stranach dvoupruhové vozovky bude za podminek
dodrzeni Sitky prijezdu alespont 2,75m mozné na Sirokych tsecich vozovek (mezi protilehlymi
chodniky tseku S1 a S2, S3 a S4, S7 a N4). Pro zajisténi smérové polohy hran vozovek jsou na
situacich (pfilohy B.2) doplnény soufadnice JTSK lomovych bodi nebo vrcholl kruznicovych
obloukii véetné jejich polomért. Mezi chodniky na protilehlych stranach vozovek jsou navrzena
mista pro ptechazeni a jeden pfechod (pfed obecnim tfadem). Pro splnéni jejich pozadované délky
dle CSN 73 6110 jsou v nékterych usecich chodniky rozsifeny do vozovek vysazenymi plochami
(vychodni okraj tseku N10, severni okraj useku S8, stfedni ¢ast useku S7). Hrany chodnikl jsou
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navrzeny z betonovych obrubnikli. Podél nich jsou v nékterych usecich navrzena bezpecnostni
zabradli. DalSim opatienim je osvétleni piechodu pro chodce dvéma specidlnimi svitidly
umisténymi pted vodorovnou dopravni znackou vpravo od jizdnich pruhti z obou stran..

c¢) vyhodnoceni prizkumi a podklada

Stavajici mapové podklady zlet 2009 a 2012 vcetné skute¢ného provedeni vetejného
osvétleni (2014) byly doplnény osobnim prizkumem projektanta na okrajich feSen¢ho wUzemi.
Pfitom byly oméfeny povrchové znaky a pofizena fotodokumentace soucasného stavu. V téchto
podkladech byl aktualizovan pribéh vedeni technického vybaveni tizemi na zakladé vetejné
dostupnych zdrojti (CEZ Distribuce, GasNet, CETIN). Rovnéz byly zachovany informace od
vlastnikli technické infrastruktury (VAK Hradec Kréalové, obec) vcetné digitalniho prubéhu jejich
zatizeni.

Na silnicich IIl.tfidy bylo vroce 2016 provadéno celostatni sCitani dopravy. Vysledky
platné pro jejich prijezdni tiseky v obci Kosi€ky jsou stanoveny jen u silnice 111/327 28 (pro navrh
konstrukce vozovky jsou vztazeny i na silnici 11I/323 29) Jde konkrétné o scitaci stanovisté S-6650
v useku od zatsténi této silnice na I/11 k jejimu napojeni na silnici 11I/324 21 v Méniku. Dle
vysledkl séitani zvefejnénych RSD Praha se jednd o primérny denni soucet vozidel v poétu 868,
z toho tézkych vozidel 197 za 24hod.

d) vztah pozemni komunikace k ostatnim objektim

Jedinym stavebnim objektem feSenym samostatné je Osvétleni piechodu pro chodce
umisténé Uzemnim souhlasem ¢j.OVZP 856/16 136/2016/Vid vydanym 29.2.2016 odborem
vystavby a zivotniho prostiedi pii méstském uradé v Chlumci nad Cidlinou.

e¢) navrh zpevnénych ploch

Zpevnéné plochy jsou navrzeny na zdklad¢ jejich dopravniho zatizeni dle TP 170
NAVRHOVANI VOZOVEK POZEMNICH KOMUNIKACI. Pfitom byly vyuzity informace o
zeminach v podlozi komunikaci zjisténé pii provadéni splaskové kanalizace v roce 2012. Na jejim
zakladé 1ze predpokladat v podlozi pis¢itohlinity material (oznaceny SM dle CSN 72 1002). Po
odkopani do Grovné zemni plang je tfeba na jejim povrchu pod novymi zpevnénymi plochami ovéfit
miru zhutnéni. To bude provadéno pomoci statickych zatézovacich zkousek, jejichz vysledky musi
splinovat predepsané hodnoty modulu deformace E4er,. Pro vozovky silnic IILtfidy je uvazovana
ttida dopravniho zatizeni IV (do 500 piejezdi TN'V/24hod), u které je tfeba dosahnout Eg.p, alespont
45MPa. Za predpokladu vyhovujicich vysledkt zatéZzovacich zkouSek (pfilozenych do stavebniho
deniku) je navrzeno vozovkové souvrstvi ve skladbe:

V-vozovka skladba D1-N-6 s navrhovou Grovni poruseni D1
Asfaltovy beton obrusny 11 50/70 40mm dle CSN 73 6121

Spojovaci posttik 0,6kg/m2

Asfaltovy beton podkladni 16+ 50/70 70mm dle CSN 73 6121

Smés stmelena cementem 0/32 Cg/q0 130mm dle CSN 73 6124-1
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Sterkodrt’ 0/63 200mm dle CSN 73 6126-1

CELKEM 440mm

Na okrajich vozovky budou osazeny betonové silni¢ni obrubniky (1,0x0,25x0,15m)
kladené do betonového loze C12/15 sbocni opérou. Jejich zakladni pievySeni nad povrchem
vozovky je navrzeno 0,12m. Na délku snizenych obrub pied sjezdy a misty pro piechdzeni budou
pouzity najezdové betonové obrubniky (1,0x0,15x0,15m) kladené stejnym zptisobem. Jejich
pfevySeni nad povrchem vozovky je navrzeno 0,02m (u piechodu a mist pro pfechazeni), resp.
0,02m az 0,05m (na sjezdech). Mezi obéma druhy obrub bude vhodné pouzit nabéhové betonové
obrubniky (1,0x0,25/0,15x0,15m), u nichz se bude ptevyseni ménit od 0,02m na 0,12m.

Uplna konstrukce vozovky bude pouzita jen na plose rozsifované vozovky (v tiseku N2).
Podél ostatnich chodnikil a sjezdli bude po odstranéni zivice v $ifi 0,7m (pramérnd tloustka 0,1m)
vybourano podkladni drcené kamenivo (primérna tloustka 0,2m), pficemz zbyvajici podkladni
vrstvy vozovky zlistanou zachovany. Na upravené ,,plani bude polozena ¢ast souvrstvi vozovky:

V'-Castecna vozovka cast skladby D1-N-6 s navrhovou trovni poruseni D1
Asfaltovy beton obrusny 11 50/70 40mm dle CSN 73 6121
Spojovaci postiik 0,6kg/m2
Asfaltovy beton podkladni 16+ 50/70 70mm dle CSN 73 6121
Smés stmelena cementem 0/32 Cg19 130mm dle CSN 73 6124-1
Sterkodrt’ 0/63 min 30mm  dle CSN 73 6126-1
CELKEM 270mm

Sjezdy z prilehlych nemovitosti jsou navrzeny ve tfidé dopravniho zatizeni VI (do 15
piejezdi TNV/24 hod) a na zemni plani pod nimi musi byt dosazeno Egep nejméné 30MPa:

S-sjezd skladba D2-D-1 s navrhovou Grovni poruseni D2
Bet.skladebna dlazba 80mm dle CSN 73 6131-1
(typ dle stavebnika, barva ptirodni)
Loze z drobného kameniva 40mm dle CSN EN 13 242
Stérkodrt’ frakce 0/63 250mm dle CSN 73 6126-1
CELKEM 370mm

Konstrukce sjezdu je navrzena také na plochach vétSiho rozsahu (zejména Sitky vétsi nez
2,5m), kam bude mozno najet vozidly pro opravy a udrzbu ptilehlych objektl (plocha pied obecnim
ufadem s postou, pted zakladni Skolou). Stejny typ a barva skladebné dlazby budou pouzity i na
chodnicich. Barevné odliSena (Cervend) betonova skladebna dlazba bude pouzita na pruzich podél
nastupni hrany autobusovych zastavek v §iii 0,5m. Tyto pruhy budou pieruseny signalnim pasem
v §ifce 0,8m ve vzdalenosti 0,8m pred zacitkem nastupni hrany. Signalni a varovné pasy budou
provedeny z barevné odliSenych (Cervenych) dlazdic s vystupky. Podél pierusené vodici linie
v délce vétsi nez 8m bude polozena uméld vodici linie z betonovych dlazdic s drazkami
(0,5x0,,4x0,06m) v bil¢ barve. VSechny vyrobky pouzité pro hmatové prvky musi spliiovat natizeni
vlady 163/2002Sb. a technicky navod TZUS 12.03.04-06. Chodniky jsou navrzeny pro tiidu
dopravniho zatizeni O (osobni vozidla s moznym najetim TNV) ve skladbé:

C-chodnik skladba D2-D-1 s navrhovou Grovni poruseni D2
Bet.skladebna dlazba 80mm dle CSN 73 6131-1

(typ dle stavebnika, barva ptirodni)

Loze z drobného kameniva 40mm dle CSN EN 13 242

Stérkodrt’ frakce 0/63 200mm dle CSN 73 6126-1
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CELKEM 320mm

Na vnéjsich okrajich chodniku (podél zelené a nizkych plotovych podezdivek) je navrzen
betonovy chodnikovy obrubnik (0,5x0,25x0,08m) kladeny do betonového loze C 12/15 s bo¢ni
opérou. Jeho pfevyseni nad povrchem pfilehlého chodniku (ve funkci pfirozené vodici linie) je
navrzeno 0,08m. Pro zajisténi odtoku srazkovych vod z povrchu chodniku a sjezdu jsou lokalné
navrzeny betonové Zlabky (0,28x0,21x0,0,7/0,10m) kladené do bet.loze s bo¢ni opérou (severni
konec useku S6, uprostied tseku S3). Pod nékterymi sjezdy jsou vedeny podzemni kabely, které
budou opatieny chrani¢kami. Ty jsou navrzeny z betonovych zlabi TK1, do kterych budou ru¢né
odkopané kabely ulozeny.a nasledné ptrekryty poklopy.

f) zasady odvodnéni

Odvodnéni povrchu komunikaci pro chodce je feSeno vyskovym osazenim jejich povrchu
s vyslednym sklonem do odvodinovacich zafizeni. Tento sklon je na pfevazné vétSiné chodniki a
sjezdli navrzen tak, aby srazkové vody stékaly na pfilehlé vozovky a po nich ke spolecnym
odvodiiovacim zatizenim. Témi se rozumi zejména uli¢ni vpusti, které je tteba v nékterych usecich
doplnit nebo upravit po strance polohové (posunuti k obrubé) nebo vyskové. Podél nove osazenych
obrub vozovek jsou navrZzeny vpusti nové s piipojkami (plastové potrubi DN150) do spodni stavby
stavajicich vpusti nebo destové kanalizace. V jednom ptipadé (isek N11) je odvadéni srazkovych
vod feSeno trativodni jimkou, do niz je svedena pfipojka z ulicni vpusti v délce 10,0m. Hloubka
jimky bude pfitom dosahovat nejméné 0,5m pod dno ptipojky, tj.celkem pfiblizné¢ 1,5m. Do jejiho
sttedu bude pfivedeno potrubi piipojky, pod kterym bude uloZena vrstva mezerovitého kameniva
(plocha 18,7m2). Povrch kameniva bude od zdsypu zeminou oddélen separacni geotextilii. Na
neékterych sjezdech, jejichz povrch u vrat je napojen ve sklonu od vozovky, jsou pro odvodnéni
chodnikli navrzeny pfejizdné zlabky s mfiizi. Jejich prvky (viz ptilohy C.3) jsou uvazovany
z polymerbetonu vcetné kratkych vpusti s koSem na necistoty. Tyto zlabky budou napojeny
ptipojkami DN100 do vpusti nebo deStové kanalizace, piipadné do trativodii pod nezpevnénymi
plochami podél chodnikli. Pfejizdnou ¢ast budou tvofit pozinkované rosty pro tfidu zatizeni C250
(oka ve sméru chiize nesmi byt vétsi nez 15mm).

U stavajicich uli¢nich vpusti umisténych v chodnicich jsou navrzeny tupravy v podobé
osazeni poklopli namisto miizi scilem umoznit ¢iSténi piipojek. Jako uprava pro zajiSténi
odvodnéni je navrzeno umisténi odvodnovacich prouzka v Sifce 0,25m podél nékterych casti
chodnikt, kde je timto zptisobem zajistén alespoit minimalni podélny sklon 0,3% (tisek S8, N6). To
ma dulezity dopad na pohodlny pohyb chodcti, nebot’ v opacném piipadé miize dojit k tvorbé kaluzi
pfi okrajich vozovek, které nebyly dostateéné zhutnény. ReSeni odvodnéni je vénovéana velka
pozornost z divodu svadéni srazkovych vod do destové kanalizace v podobé zatrubenych ptikopi,
jejichz pritok bude pii provadéni praci zkontrolovan. V ptfipadé ucpani stavajiciho potrubi bude
toto procCisténo nebo nahrazeno (viz ptipojka v ploSe pted obecnim tfadem).

g) navrh dopravniho znaceni

Stavajici dopravni znaceni nebude vystavbou komunikaci pro chodce zasadné¢ meénéno.
Nové bude vyznacen prechod pro chodce pomoci svislych dopravnich znacek IP6 umisténych na
sloupech specidlniho osvétleni (zhruba 2,5m pied ptechodem). Vodorovné bude proveden nastiik
(V7a) v sifce 3,0m a stani autobusii podél nastupnich hran zastavek (V1la) v Sifce 3,0m. V ptipad¢
mist pro ptechdzeni budou pieruSovanou bilou ¢arou (V7b) vyznacena jen dvé z nich (pies silnici
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I1I/323 29). Na n¢kterych mistech pro pfechazeni (pii splnéni podminek Vyhlasky ¢.398/2009Sb.)
budou vyznaceny vodici pasy. Na ostatnich mistech pro prechdzeni nebude proveden ani nastiik
V7b ani vodici pas.

Mezi dopravni zatizeni pouzitd na bezbariérové trase, 1ze zaradit také nizky ocelovy sloupek
vysky 0,6m osazeny na zapadnim chodniku v useku S1 pted ucelovou komunikaci k bytovym
domum, ktery bude osazen podél snizené obruby pro ochranu chodct pied vozidly. Soucasti navrhu
jsou také bezpec¢nostni zabradli (na vysazené chodnikové ploSe zasahujici do stavajici plochy silnice
1II/323 29, v kiizovatce silnic IIl.tfidy a v narozi chodniku ptfed zékladni Skolou). Obé kovova
zatizeni budou natfena dvojnasobnym natérem bilych a Cervenych pruht.

h) zvlastni podminky postupu stavby

Pii vystavbé komunikaci pro chodce nad podzemnimi kabelovymi vedenimi a de$tovou
kanalizaci bude tfeba dbat zvysené opatrnosti. Telekomunikacni a silové kabely mohou byt ulozeny
pod stavajicimi chodniky jen 0,5m stejn¢ jako napdjeci kabely vefejného osvétleni. U destové
kanalizace muze jit o zatrubené piivodni ptikopy podél silnice, jejichz potrubi (obvykle betonové
DN300) mtize byt pfi zemnich pracech dotéeno nebo alespont nadmérné zatézovano. Z toho divodu
budou pfed strojné provadénymi vykopy pro komunikace ru¢n¢ vyhloubeny kopané sondy pro
ovéteni hloubek deStové kanalizace a kabelovych vedeni. Krom toho lze doporucit provedeni
monitoringu této kanalizace pfed provadénim konstrukci komunikaci pro chodce nad nimi.

1) bezbariérové uzivani stavby

Navrzené komunikace pro chodce spliuji témét vSechny pozadavky Vyhlasky
¢.398/2009Sb.o bezbariérovém uzivani staveb. Navrhové prvky, u kterych nejsou splnény
pozadavky uvedené vyhlasky, jsou tyto:

-délku mista pro pfechazeni mezi seky S8 a S7 piekracuje o 3,0m povolenou mez z ditvodu dvou
nezavisle uzivanych sjezdl (k prodejné a na p.p.¢.3/1) vedle sebe. Z toho divodu byla na Zadost
stavebnika udélena vyjimka v souladu s §14 Vyhlasky (viz zn.MMHK/218924/2017)

- délka sjezdu z p.p.€.166 (usek N2) ptesahuje hranici 6,0m. Tento sjezd je vSak umistén Sikmo
k vozovce, na kterou se napojuje, a je nutno ho provést v Siice 9,3m z divodu zajizdéni zeméedélske
techniky. Pfitom délka pferuseni vodici linie na sjezdu dosahuje 7,8m a neni proto navrzena zadna
uméla vodici linie.

-na plose nékterych chodnikii jsou umistény betonové sloupy s nadzemnim vedenim (silové a
telekomunikacni), pti¢emz §iika profilu chodniku podél nich kleséd az na 1,Im

-sitka chodniku v tseku S7 je podél dvojice sjezdu z p.p.€.11 (v délce 10,8m) navrzena jen 1,0n. To
bylo povoleno na zaklad¢ vyjimky uvedené v rozhodnuti MMHK/220846/2016 z 1.12.2016

-sitka chodniku v iseku S9 je podél sjezdu z gardze a sousedniho sjezdu ze st.p.c.60 (v délce 8,4m)
navrzena jen 1,Im (vyjimka povolena rozhodnutim uvedeném v pfedchozim bodu)

Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb dle Prilohy ¢.1 k vyhlaSce jsou na
komunikacich pro chodce splnény takto:

¢l..1.1.1 vyskové rozdily na povrchu komunikaci pro chodce nepiekracuji 0,02m

¢l.1.1.2 povrch chodniki je rovny, pevny a upraveny proti skluzu (dle certifikatu vyrobki
pouzitych pro stavbu)

¢l.1.1.3 na komunikacich pro chodce s prejizdnymi zlabky jsou navrZeny na jejich povrchu

pozinkované rosty, jejichz mezery ve smeru pohybu méti 12mm (méné nez 15mm)
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cl.1.1.4 minimalni manipulac¢ni prostor pro otaceni voziku (kruh o priméru 1500mm) je
zajistén na vSech mistech s vyjimkou zizeni chodnikii povolenych rozhodnutim z 1.12.2016

¢l.1.1.5 piekazky, pod kterymi by bylo tfeba podjizdét, se na komunikacich pro chodce
nevyskytuji

¢l.1.1.6 pokladny a prepazky nesousedi s komunikacemi pro chodce

cl.1.1.7 zvonek pted vstupem do obecniho tGfadu a na postu je umistén ve vySce 0,75m nad

povrchem komunikace pro chodce. To plati 1 pro slot poStovni schranky osazené v reklamnim
panelu Ceské posty pied severni fasadou této budovy

¢l.1.1.8 telefonni automat pobliz vstupu do budovy obecniho Gfadu neni vybaven sklopnym
sedatkem

¢l.1.2.1 vodici linie pro slabozraké osoby jsou provedeny v podobé ptirozené i umélé vodici
linie

¢l.1.2.1.1 piirozenou vodici linii predstavuje podezdivka plotu s vyskou vyssi nez 0,08m nad
jeho povrchem nebo chodnikovy obrubnik se stejnym prevysenim

¢l.1.2.1.2 um¢éla vodici linie je navrzena podél dvojice sjezdl z p.p.¢.140/1 a 140/2 v iseku N1
a v useku S1 pred dvéma sjezdy vedle sebe z p.p.¢.131/5

¢l.1.2.2 signalni pas je navrzen v ose prechodu pro chodce a mist pro piechazeni (pies mistni

komunikaci mezi useky N10 a S8, pfes ucelovou komunikaci mezi useky S8 a S7 a pfes silnici
I11/323 29 mezi tseky S7 a N11). Jeho sitka ¢ini 0,8m a jeho délka dosahuje pozadovanych 1,5m
(s vyjimkou severni strany mista pro piechazeni pies silnici IL.tfidy, kde ma délku 1,2m).

¢l.1.2.3 vodici pasy jsou navrzeny ze dvou trojic soub&zné¢ natavenych termoplasti na
piechodu pro chodce a tiech mistech pro prechdzeni uvedenych v textu k ¢1.1.2.2. Divodem k tomu
je provedeni hrany mezi chodnikem a vozovkou smérovym obloukem o poloméru mensim nez 12m,
resp. délka mista pro prechdzeni vétsi nez 8m (na vyjimeéné dlouhém kiizeni s ucelovou
komunikaci k prodejné€ a k sousednimu sjezdu z p.p.¢.3/1)

cl.1.2.4 varovné pasy jsou navrzeny podél snizenych obrub vedenych podél vozovek nebo na
konci chodnikl (v tsecich, kde vyskovy rozdil klesne pod 0,08m). Jejich $itka je navrzena 0,4m a
piesah viici signalnim pastim pred misty pro prechdzeni dosahuje nejméné 0,8m

¢l.1.2.5 hmatny pas neni na komunikacich pro chodce navrzen

¢l.1.2.6 varovny pas na specialni drdze neni na komunikacich pro chodce zastoupen

¢l.1.2.7 vodici linie s funkci varovného pasu neni na komunikacich pro chodce zastoupena
¢l.1.2.8 akustické prvky nejsou soucasti komunikaci pro chodce

¢l.1.2.9 dalkové ovladani akustickych prvki neni soucasti komunikaci pro chodce

¢l1.2.10 pied severni fasddou obecniho Ufadu (pobliz vstupu) je na dvou svislych nosnicich

umisténa postovni schranka a logo Ceské posty. Nosna konstrukce zasahuje cca 0,35m pied fasadu
budovy a ma Sitku zhruba 0,75m. Tato konstrukce bude doplnéna o spodni ty¢ ve vysce 0,2m
navaienou jak po dvou kratSich stranach, tak i podél predsazené strany.

¢l.1.2.11 vizualni kontrast sloupii vefejného osvétleni a sloupkti svislych dopravnich znacek
od povrchové upravy pochozich ploch je zajistén lesklym provedenim natéru kovovych diikii

Prvky obsazené v ¢astech 2. Schodisté¢ a vyrovnavaci stupné a 3. Vytahy, zdvihaci ploSiny a
pohyblivé schody a pohyblivé chodniky se na bezbariérové trase nevyskytuji.

Pozadavky dle ptilohy 2 vyhlasky jsou splnény timto zptisobem:

¢l.1.0.2 vSechny navrhované useky komunikaci pro chodce maji celkovou Sitku nejméné
1,5m s vyjimkami povolenymi stavebnim ufadem (tiseky S7 a S9)

¢l.1.1.1 vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nepiekracuji 0,02m

¢l.1.1.2 podélny sklon komunikaci pro chodce vedenych podél vozovek tuzce souvisi
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s podélnym sklonem na jejich spolecné hrané. Ta je v nékterych usecich upravena pomoci
odvodiovaciho prouzku pro zajisténi minimélniho podélného sklonu pro odtok vody 0,3%,
v ostatnich pfipadech odpovida sklonu vose (uveden na situacich). Z divodu zachovani
maximalniho podélného sklonu 12,5% na komunikacich pro chodce jsou délky nébéhii ze dvou
sjezdli v iseku S6 (p.p.C.211 a 212) a useku S9 (st.p.c.59 a 60) zvétSeny na 1,2m, resp.2,0m
v usecich s podélnym sklonem dosahujicim 2,5%, resp.6,5%. Pficny sklon je na vSech
navrhovanych usecich jednostranny 2,0% a jeho zména je standardné navrZena na délku 4,0m (v
ptipad€ opacnych sklonli 2,0% c¢ini podélny sklon podél vodici linie 1,0%). V jednom ptipadé v
useku S6 je zména pficného sklonu navrzena na 2,1m (s podélnym sklonem do 2% podél vodici
linie)

¢l.1.1.3 podélny sklon pfesahujici mez 5,0% dosahuje délky nejvyse 20m (isek S9)

¢l.1.1.4 stani pro osobni vozidla se na komunikacich pro chodce nevyskytuji

¢l.1.1.5 viz ¢l.1.1.4

cl.1.1.6 komunikace pro chodce nepftiléhaji pfimo ke vstuptim do budov

¢l.1.2.1 pozemni ptekazky (krom technického vybaveni) se na komunikacich pro chodce

vyskytuji v podobé betonovych sloupit nadzemniho vedeni. Tyto sloupy jsou umistény pievazné u
plotl nebo chodnikovych obrub. Jejich napojeni na piirozenou vodici linii je feSeno zvySenymi
obrubami sklonénymi pod 45 stupni k diiktim sloupt

¢l.1.2.2 na komunikacich pro chodce se vyskytuji sloupy se svitidly vefejného osvétleni,
které byly nové osazeny v roce 2014. Jedna se o uzké diiky (pramér do 0,15m), které jsou umistény
pfevazné ve vzdalenosti 1,5m az 2m od okraje vozovky. Diky tomu se ve vSech usecich dostavaji
do zékladni Sitky chodniki 2,0m. To je feSeno pomoci Sikmych nabéhti chodnikovych obrub
k jejich diikiim, pficemz §itka priichodu kolem nich je zachovana 1,5m. Vyjimkou je sloup v useku
N11, kolem kterého je navrzena Sitka chodniku 0,9m.

¢l.1.2.3 komunikace pro chodce neni vedena podél nadzemnich piesahujicich konstrukci
cl.1.2.4 podél snizenych obrubnikl s pfevySenim menSim nez 0,08m jsou navrzeny varovné
pasy

¢l.1.2.5 komunikace pro chodce se nedotykaji pasu pro cyklisty

¢l.1.2.6 komunikace pro chodce se nedotykaji pési ani obytné zony

¢l.1.2.7 hmatové tpravy jsou navrzeny dle CSN 73 6110

¢l.1.2.8 komunikace pro chodce se nedotykaji ¢erpaci stanice pohonnych hmot

¢1.2.0.1 piechod pro chodce bez SSZ je navrZen pies dva jizdni pruhy silnice I11/327 28 mezi

tiseky S8 a S4 (pfed obecnim ufadem s postou). Sitka vozovky je za timto Gdelem zmensSena
vysazenou chodnikovou plochou z 8,2m na 6,2m. Podobnym zplisobem je zmensena Siika silnice
I11/323 29 pro vytvotfeni mista pro pirechdzeni mezi tseky S7 a N11 a sifka mistni komunikace
mezi useky N10 a S8 (z 7,3m na 6,5m). Délka ostatnich mist pro pfechazeni (v usecich S1, mezi
N11 a S6) nepiekracuje 6,5m s vyjimkou jednoho ptes dvoupruhovou ucelovou komunikaci
k prodejné a kp.p.c.3/1 vdélce 9,0m mezi useky S8 a S7 (povoleno vyjimkou
zn. MMHK/218924/2017 z 18.12.2017)

¢l.2.0.2 soucasti komunikaci pro chodce neni ptechod fizeny SSZ
¢1.2.0.3 délky mist pro piechazeni viz ¢1.2.0.1
¢l.2.1.1 napojeni mist pro pfechdzeni jsou feSena snizenim obrubniki na vyskovy rozdil

0,02m. Navazujici Sikmé plochy na komunikacich pro chodce maji podélny sklon ve sméru mista
pro pfechéazeni) nejvyse 12,5% a pticny sklon nejvyse 2,0%

¢l.2.1.2 soucasti komunikaci pro chodce neni ptechod fizeny SSZ

¢l.2.2.1 vSechna mista pro ptfechdzeni jsou na komunikacich pro chodce vybavena varovnymi
pasy dle CSN 73 6110, piechod pro chodce a mista pro piechazeni pies silnice IILtidy také
signalnimi pasy
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¢l.2.2.2 soucasti komunikaci pro chodce neni prechod tfizeny SSZ

¢l.2.2.3 hmatové¢ upravy u mist pro pifechazeni jsou popsany v ¢l.1.2.5 ptilohy ¢.1

¢l.2.2.4 komunikace pro chodce se nedotykaji tramvajovych past

¢l.2.2.5 komunikace pro chodce se nedotykaji tramvajovych pasii

¢l.2.2.6 komunikace pro chodce se nedotykaji vyjezdii z pozarni stanice

¢l.2.2.7 soucasti komunikaci pro chodce neni pfechod fizeny SSZ

¢l.2.2.8 signalni pasy pied piechodem pro chodce a pfed misty pro pfechdzeni jsou vedeny
v jejich ose

¢l.2.2.9 navrzené signalni pasy a vodici pasy na mistech pro ptfechdzeni budou provedeny pii

dodrZeni podminek (potitebna délka signalnich past, resp.hrana obruby pfed mistem pro piechazeni
o poloméru mensim nez 12m, Sikmé vedeni mista pro prechazeni pies vozovku a jeho délka
ptesahujici 8m u vodicich past)

¢l.3.0 soucasti komunikaci pro chodce jsou nastupisté dvou zastavek autobusové dopravy
osob (useky S3 a S4)
¢l.3.1 soucasti komunikaci pro chodce jsou dvé nové néstupni hrany autobusové dopravy

osob. V tiseku S3 je navrzeno jeji provedeni z bezbariérovych obrubniki, zatimco v useku S4 budou
pouzity silni¢ni betonové obrubniky o vySce 0,3m). V obou piipadech je jejich vyska navrzena 0,2m

¢l.3.2.1 soucasti komunikaci pro chodce nejsou nastupist€¢ vefejné dopravy a zpevneéné
plochy na zeleznici
¢l.3.2.2 ob¢ nastupisté u autobusovych zastavek jsou vybavena signalnim pasem umisténym

0,8m pied prednim okrajem zastavky. Tento pés je napojen na vodici linii v podobé zvySené obruby
(Gsek S4), resp. zdiva pristiesku (isek S3). Podél nastupni hrany je navrzen barevné odliSeny pruh
(Cervend) dlazby v délce nastupni hrany

¢l.3.2.3 komunikace pro chodce se nedotknou nastupisté metra

¢l.3.2.4 komunikace pro chodce se nedotknou mimouroviiovych a vnéjSich nastupist’ na
zeleznici

¢l.3.2.5 komunikace pro chodce se nedotknou zpevnénych ploch na Zeleznici

¢l.3.2.6 komunikace pro chodce se nedotknou lanovych drah

Veskeré pouzité materialy pro prvky pro nevidome musi odpovidat nafizeni vlady 163/2002Sb. a
technickému navodu TZUS 12,03.04-06.

Pozadavky obsazené v Casti 4 Vykopy a stavenist¢ budou feSeny zhotovitelem na zdklad¢é zptisobu
provadéni stavebnich praci. Lze ptfedpokladat, ze pro vedeni chodcti budou vyuzity komunikace
podél protilehlych stran vozovek. Na téchto trasach a ptistupech k nim budou provedena opatieni
dle ¢l. 4.0,4.1 a4.2.

Pozadavky uvedené v ptiloze 3 vyhlasky se tykaji 1. Vstupit do budov, 2. Bezbariérovych ramp,
3.Dvefi, 4.0Oken, 5.Hygienickych zafizeni a Saten, 6.Prostor a =zafizeni, 7.Bytového domu
obsahujiciho byt zvlastniho urceni a 8.Upravitelného bytu zvlastniho urceni a obytné ¢asti staveb a
nevztahuji se ke komunikacim pro chodce..
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