Komunikace pro chodce Kosicky. 2.stavba - technické zprava DPS
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a) identifika¢ni udaje objektu

Nazev stavby: Komunikace pro chodce Kosicky
Stavebnik: Obec Kosicky
Kosicky 1

503 65 Kosicky

Zodp. projektant: Ing.Petr Vlasak
Jana Masaryka 1361
500 12 Hradec Kralové

autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby (¢lenské ¢islo 0601333)

Stupen PD: Dokumentace pro provadéni stavby

b) stru¢ny technicky popis

Provadéci dokumentace 2.stavby komunikaci pro chodce navazuje na dokoncené tuseky
v ramci 1l.stavby. Pfedmétem 2.stavby jsou stavajici useky s ozna¢enim SO, S5, zbytek S7 a SO a
nové useky N3, N5 a N6.

Komunikace pro chodce v obci Kosicky jsou zdsadné navrzeny podél dvoupruhovych
vozovek v obci. Jednd se prevazné o priujezdni useky silnic IILtfidy (I11/327 28 a I11/323 29)
doplnéné o mistni komunikaci ke hfiSti. Soucasny stav chodniki v obci je nevyhovujici jak
z hlediska miry segregace od motorové dopravy (malad vyska obrubnikli zptisobend novymi kryty
vozovek), tak 1 z hlediska nerovnosti na jejich povrchu dané piekrocenou zivotnosti materidld.
Stavajici chodniky nejsou provedeny dle Vyhlasky ¢.398/2009Sb.o bezbariérovém uzivani.

Sitka vsech komunikaci pro chodce dle této dokumentace je navrzena nejméné 1,5m,
prevazné vsak 2,0m. Vyjimkami udélenymi v rozhodnuti o zméné stavby pied jejim dokoncenim
(zn.MMHK 220846/2016 ze dne 1.12.2016) jsou né¢které kratké useky zazené na 1,0m (dva sjezdy
zp.p.C.11 vuseku S7 vedle sebe), resp. na 1,1m (vjezd do garaZze a sousedni sjezd ze st.p.c.60
chodnikii (isek S7 a N12 z divodu zachovani docasného prijezdu motorovych vozidel alespont v
jednom jizdnim pruhu. To vychédzi ze schématu pro pracovni misto na jedné strané¢ vozovky a
zachovani Sitky prajezdu alespont 2,75m. Pro zajiSténi smérové polohy hran vozovek jsou na
situacich (pfilohy C.2) doplnény soutfadnice JTSK lomovych bodi nebo vrcholl kruznicovych
obloukil véetné jejich poloméri. Mezi chodniky pferusenymi jinymi komunikacemi jsou navrzena
mista pro piechazeni. Hrany chodniki jsou navrzeny z betonovych obrubnikt. Podél nich je v Gseku

vvvvv

¢) vyhodnoceni prizkumi a podklada

Stavajici mapové podklady zlet 2009 a 2012 vcetné skute€ného provedeni vetejného
osvétleni (2014) byly doplnény osobnim prizkumem projektanta na okrajich feSen¢ho wUzemi.
Pfitom byly oméfeny povrchové znaky a pofizena fotodokumentace soucasného stavu. V téchto
podkladech byl aktualizovan pribéh vedeni technického vybaveni tizemi na zakladé vetejné
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dostupnych zdrojti (CEZ Distribuce, GasNet, CETIN). Rovnéz byly zachovany informace od
vlastnikli technické infrastruktury (VAK Hradec Kralové, obec) véetné digitdlniho pritbéhu jejich
zafizeni.

Na silnicich IL.tfidy bylo v roce 2016 provadéno celostatni s¢itani dopravy. Vysledky platné
pro jejich prijezdni tseky v obci Kosi¢ky odpovidaji jen silnici I11/327 28 (pro navrh konstrukce
vozovky jsou vztazeny i na silnici I1I/323 29) Jde konkrétné o s¢itaci stanovisté S-6650 v tseku od
zausténi této silnice na I/11 k jejimu napojeni na silnici 111I/324 21 v Méniku. Dle vysledkl s¢itani
zvefejnénych RSD Praha se jedna o pramémy denni soudet vozidel v poétu 868, z toho t&zkych
vozidel 197 za 24hod.

d) vztah pozemni komunikace k ostatnim objektiim

Komunikace pro chodce zatazené do 2.stavby jsou vedeny samostatné. Jen v isecich N5 a
zbytku tseku S7 navazuji na ¢asti dokoncené v 1.stavbe.

¢) navrh zpevnénych ploch

Zpevnéné plochy jsou navrzeny na zdklad¢ jejich dopravniho zatizeni dle TP 170
NAVRHOVANI VOZOVEK POZEMNICH KOMUNIKACI. Pfitom byly vyuzity informace o
zeminach v podlozi komunikaci zjiSténé pii provadéni splaskové kanalizace v roce 2012. Na jejim
zakladé 1ze predpokladat v podlozi pis¢itohlinity material (oznaceny SM dle CSN 72 1002). Po
odkopani do Grovné zemni plané je tfeba na jejim povrchu pod novymi zpevnénymi plochami ovéfit
miru zhutnéni. To bude provadéno pomoci statickych zatézovacich zkousek, jejichz vysledky musi
splinovat predepsané hodnoty modulu deformace E4er,. Pro vozovky silnic IILtfidy je uvazovana
ttida dopravniho zatizeni IV (do 500 piejezdi TNV/24hod), u které je tfeba dosahnout Eg.p, alespont
45MPa. Za predpokladu vyhovujicich vysledkt zatéZzovacich zkouSek (pfilozenych do stavebniho
deniku) je navrzeno vozovkové souvrstvi ve skladbe:

V-vozovka skladba D1-N-6 s navrhovou Grovni poruseni D1
Asfaltovy beton obrusny 11 50/70 40mm dle CSN 73 6121
Spojovaci posttik 0,6kg/m?2
Asfaltovy beton podkladni 16+ 50/70 70mm dle CSN 73 6121
Smés stmelena cementem 0/32 Cg/19 130mm dle CSN 73 6124-1
Sterkodrt’ 0/63 200mm dle CSN 73 6126-1
CELKEM 440mm

Na okrajich vozovky budou osazeny betonové silni¢ni obrubniky (1,0x0,25x0,15m)
kladené do betonového loze C12/15 sbocni opérou. Jejich zakladni pievySeni nad povrchem
vozovky je navrzeno 0,12m. Na délku sniZzenych obrub pied sjezdy a misty pro piechdzeni budou
pouzity najezdové betonové obrubniky (1,0x0,15x0,15m) kladené stejnym zptisobem. Jejich
pfevySeni nad povrchem vozovky je navrzeno 0,02m (u mist pro pfechazeni), resp. 0,02m az 0,05m
(na sjezdech). Mezi obéma druhy obrub bude vhodné pouzit nabéhové betonové obrubniky
(1,0x0,25/0,15x0,15m), u nichz se bude prevyseni ménit od 0,02m na 0,12m.

Uplna konstrukce vozovky bude pouzita jen kolem uliénich vpusti. Podél ostatnich chodnikt
a sjezdli bude po odstranéni zivice v §ifi 0,7m (prumérna tloustka 0,1m) vybourano podkladni
drcené kamenivo (pramérna tloustka 0,2m), piicemz zbyvajici podkladni vrstvy vozovky ziistanou
zachovany. Na upravené ,,plani bude polozena ¢ast souvrstvi vozovky:
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V'-Castena vozovka cast skladby D1-N-6 s navrhovou trovni poruseni D1
Asfaltovy beton obrusny 11 50/70 40mm dle CSN 73 6121
Spojovaci posttik 0,6kg/m2
Asfaltovy beton podkladni 16+ 50/70 70mm dle CSN 73 6121
Smés stmelena cementem 0/32 Cg/1o 130mm dle CSN 73 6124-1
Stérkodrt 0/63 min 30mm  dle CSN 73 6126-1
CELKEM 270mm

Sjezdy z ptilehlych nemovitosti jsou navrzeny ve tifidé dopravniho zatizeni VI (do 15
prejezdit TNV/24 hod) a na zemni plani pod nimi musi byt dosazeno Eger nejméné 30MPa:

S-sjezd skladba D2-D-1 s ndvrhovou trovni poruseni D2
Bet.skladebna dlazba 80mm dle CSN 73 6131-1
(typ dle stavebnika, barva ptirodni)
Loze z drobného kameniva 40mm dle CSN EN 13 242
Stérkodrt frakce 0/63 250mm dle CSN 73 6126-1
CELKEM 370mm

Stejny typ a barva skladebné dlazby budou pouzity i na chodnicich. Signélni a varovné pasy
budou provedeny z barevné odliSenych (Cervenych) dlaZdic s vystupky. VSechny vyrobky pouzité
pro hmatové prvky musi spliiovat nafizeni vlady 163/2002Sb. a technicky navod TZUS 12.03.04-
06. Chodniky jsou navrzeny pro tfidu dopravniho zatizeni O (osobni vozidla s moznym najetim
TNV) ve skladbé:

C-chodnik skladba D2-D-1 s navrhovou Grovni poruseni D2
Bet.skladebna dlazba 80mm dle CSN 73 6131-1
(typ dle stavebnika, barva ptirodni)
Loze z drobného kameniva 40mm dle CSN EN 13 242
Stérkodrt’ frakce 0/63 200mm dle CSN 73 6126-1
CELKEM 320mm

Na vngjsich okrajich chodniku (podél zelen¢ a nizkych plotovych podezdivek) je navrzen
betonovy chodnikovy obrubnik (0,5x0,25x0,08m) kladeny do betonového loze C 12/15 s bocni
opérou. Jeho prevyseni nad povrchem pftilehlého chodniku (ve funkci pfirozené vodici linie) je
navrzeno 0,08m. Pro zajisténi odtoku srazkovych vod z povrchu chodniku a sjezdu je navrzen rigol
z 5 tad drobné Zulové kostky (usek S9). Ten bude napojen v urovni na hranu ptilehlého chodniku.
Jeho profil bude uprostred Sitky 0,6m vyskové snizen o 0,03m (odpovida prohnuté litinové miizi
uli¢ni vpusti).

Podél novych obrub budou odfrézovany 2 vrstvy Zivice v Sitce 0,5m (na celkovych 1,2m)
pro napojeni souvrstvi vozovky podél novych obrub. V ¢asti useku N12 bude frézovanim upraven
ptricny sklon na vozovce ze stfechovitého na dostfedny. Podkladni vrstva asfaltobetonu bude slouzit
pro vyrovnani pod obrusnou vrstvou (prumérna tloustka 50mm).

Podzemni kabelové vedeni budou pod sjezdy ulozena do betonovych zlabt TK1 s poklopy.
Vykopy pro chrani¢ky budou provadény ru¢né (Sitka jen 0,3m) od trovné stavajicich kryti nebo
sejmuté ornice.

f) zasady odvodnéni

Odvodnéni povrchu komunikaci pro chodce je feSeno vyskovym osazenim jejich povrchu

-



Komunikace pro chodce Kosicky. 2.stavba - technické zprava DPS

s vyslednym sklonem do odvodinovacich zafizeni. Tento sklon je na ptfevazné vétSiné chodniki a
sjezdli navrzen tak, aby srazkové vody stékaly na pfilehlé vozovky a po nich ke spolecnym
odvodiiovacim zafizenim. Témi se rozumi zejména ulicni vpusti, které budou v n€kterych usecich
provedeny z novych dila (ptfiloha D.4) vzhledem ke zméné jejich plivodniho umisténi (posunuti
k obrub¢). Pfitom budou zachovény jejich piipojky do destové kanalizace nebo Sachté na ni.
Plvodni spodni stavba vpusti bude zachovana a namisto mfize bude na povrch osazen novy poklop
s vyrovnavacim prstencem. Na nékterych sjezdech, jejichz povrch u vrat je navrzen niz nez u
vozovky, jsou pro odvodnéni chodnikli navrzeny ptejizdné Zlabky s miizi. Jejich prvky (viz ptiloha
D.3) jsou uvazovany z polymerbetonu vcéetné kratkych vpusti s koSem na necistoty. Tyto zlabky
budou napojeny piipojkami DN100 do vpusti nebo destové kanalizace. U dvou sjezdii v tiseku N3
bude vyuzito napojeni do potrubi za vraty nebo do trativodu. V obou piipadech je uvazovano
s plastovym potrubim DN100. Ptejizdnou ¢ast budou tvofit pozinkované rosty pro tfidu zatizeni
C250 (oka ve sméru chlize nesmi byt vétsi nez 15mm).

Jako uprava pro zajiSténi odvodnéni je navrzeno umisténi odvodiiovacich prouzki v Sifce
0,25m podél nékterych ¢asti chodnikti, kde je timto zpisobem zajistén alespont minimalni podélny
sklon 0,3% (isek N6). To ma dilezity dopad na pohodlny pohyb chodcii, nebot’ v opa¢ném ptipadé
miize dojit k tvorbé kaluzi pi okrajich vozovek, které nelze dostate¢né zhutnit. Redeni odvodnéni je
vénovana velkd pozornost z diitvodu neovéreného stavu deStové kanalizace. V pribéhu praci bude
vhodné provést jeji kontrolu a ptipadné procisténi.

g) navrh dopravniho znaceni

Stavajici dopravni znaceni nebude vystavbou komunikaci pro chodce zasadné¢ ménéno.
Nové bude pierusovanou bilou ¢arou (V7b) vyznaceno misto pro piechézeni pies silnici IILtridy
(od useku N3 k tseku N4 provedeného v 1.stavbé). Na misté pro prechdzeni v mezi usekey S7 a N6
bude vyznacen vodici pas. Na ostatnich mistech pro pifechazeni nebude proveden ani nastiik V7b
ani vodici pas.

Mezi dopravni zafizeni pouzitd na bezbariérové trase, lze zaradit bezpecnostni zabradli
(ptiloha D.5) v narozi ktizovatky silnic IL.tfidy mezi iseky N3 a S5. Jeho povrch bude natfen
dvojnasobnym natérem bilych a Cervenych pruht.

h) zvlastni podminky postupu stavby

Pii vystavbé komunikaci pro chodce nad podzemnimi kabelovymi vedenimi a de§tovou
kanalizaci bude tfeba dbat zvysené opatrnosti. Telekomunikacni a silové kabely mohou byt ulozeny
pod stavajicimi chodniky jen v hloubce 0,5m stejné jako napajeci kabely vetfejného osvétleni. U
destové kanalizace miize jit o mélce ulozené potrubi (obvykle betonové DN400), které mize byt pii
zemnich pracech dotceno nebo alespont nadmérné zatézovano. Z toho diivodu budou pied strojné
provadénymi vykopy pro komunikace ru¢né vyhloubeny kopané sondy pro ovéfeni hloubek
destové kanalizace a kabelovych vedeni. Krom toho 1ze doporucit provedeni monitoringu této
kanalizace pred provadénim konstrukci komunikaci pro chodce nad nimi.

1) bezbariérové uzivani stavby
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Komunikace pro chodce zahrnut= do 2.stavby splnuji témét vSechny pozadavky Vyhlasky
¢.398/2009Sb.o bezbariérovém wuzivani staveb. Navrhové prvky, u kterych nejsou splnény
pozadavky uvedené vyhlasky, jsou tyto:

-na ploSe nekterych chodnikii (isek S5, N6) jsou umistény betonové sloupy s nadzemnim vedenim
(silové a telekomunikacni), pficemz Sitka profilu chodniku podél nich klesa az na 1,0m

-sitka chodniku v tseku S7 je podél dvojice sjezdu z p.p.€.11 (v délce 10,8m) navrzena jen 1,0n. To
bylo povoleno na zaklad¢ vyjimky uvedené v rozhodnuti MMHK/220846/2016 z 1.12.2016

-sitka chodniku v iseku S9 je podél sjezdu z gardze a sousedniho sjezdu ze st.p.c.60 (v délce 8,4m)
navrzena jen 1,Im (vyjimka povolena rozhodnutim uvedeném v pfedchozim bodu)

Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb dle Pfilohy ¢.1 k vyhlaSce jsou na
komunikacich pro chodce splnény takto:

¢l.1.1.1 vyskové rozdily na povrchu komunikaci pro chodce nepiekracuji 0,02m

¢l.1.1.2 povrch chodnik je rovny, pevny a upraveny proti skluzu (dle certifikatu vyrobki
pouzitych pro stavbu)

¢l.1.1.3 na komunikacich pro chodce s piejizdnymi zlabky jsou navrZeny na jejich povrchu
pozinkované rosty, jejichz mezery ve smeru pohybu méfi méné nez 15mm

cl.1.1.4 minimalni manipulac¢ni prostor pro otaceni voziku (kruh o priméru 1500mm) je
zajistén na vSech mistech s vyjimkou zuzeni chodnikti povolenych rozhodnutim z 1.12.2016

¢l.1.1.5 ptekazky, pod kterymi by bylo tfeba podjizdét, se na komunikacich pro chodce
nevyskytuji

¢l.1.1.6 pokladny a ptepazky nesousedi s komunikacemi pro chodce

¢l.1.1.7 postovni schranka ani vetfejny telefonni automat se v usecich 2.stavby nenachazi
¢l.1.1.8 telefonni automat se v usecich 2.stavby nenachézi

¢l.1.2.1 vodici linie pro slabozraké osoby jsou provedeny v podobé¢ piirozené ;vodici linie
cl.1.2.1.1 ptirozenou vodici linii pfedstavuje podezdivka plotu s vyskou vyssi nez 0,06m nad
jeho povrchem nebo chodnikovy obrubnik se stejnym pievysenim

¢l.1.2.1.2 uméla vodici linie neni v useku NS5, pfi€¢emz jejich délka dosahuje 1,6m

¢l.1.2.2 signalni pasy jsou navrzeny jen v usecich 2.stavby navrzeny

¢l.1.2.3 vodici pas je navrZen ze dvou trojic soubézné natavenych termoplasti na mistech pro

piechazeni ptfes ucelovou komunikaci na p.p.¢.35. Divodem k tomu je provedeni hrany mezi
chodnikem a komunikaci ve smérovém oblouku o poloméru mensim nez 12m

cl.1.2.4 varovné pasy jsou navrzeny podél snizenych obrub na sjezdech a mistech pro
prechazeni (v Gsecich, kde vyskovy rozdil klesne pod 0,08m). Jejich Sitka je navrzena 0,4m

¢l.L1.2.5 hmatny pas neni na komunikacich pro chodce navrzen

¢l.1.2.6 varovny pas na specidlni draze neni na komunikacich pro chodce zastoupen

¢l.1.2.7 vodici linie s funkci varovného pasu neni na komunikacich pro chodce zastoupena
¢l.1.2.8 akustické prvky nejsou soucasti komunikaci pro chodce

¢l.1.2.9 dalkové ovladani akustickych prvkil neni soucasti komunikaci pro chodce

¢l1.2.10 ptekazky vodici linie pro slabozraké osoby jsou podél zvyseného chodnikového

obrubniku pfedstavuji napt. obezdéné HUPy nebo plastové ucastnické rozvadéce nebo betonoveé
sloupy nadzemniho vedeni, piip. betonové patky dievénych sloupii. K témto prekdzkam jsou Sikmo
napojeny zvysené chodnikové obruby tak, aby spolecné tvofily plynulou vodici linii.

¢l.1.2.11 vizudlni kontrast sloupi vefejného osvétleni a sloupkl svislych dopravnich znacek
od povrchové upravy pochozich ploch je zajistén lesklym provedenim natéru kovovych diikt

Prvky obsazené v Castech 2. Schodisté¢ a vyrovnavaci stupné a 3. Vytahy, zdvihaci ploSiny a
pohyblivé schody a pohyblivé chodniky se na bezbariérové trase nevyskytuji.
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Pozadavky dle ptilohy 2 vyhlasky jsou splnény timto zptisobem:

¢l.1.0.2 vSechny navrhované useky komunikaci pro chodce maji celkovou Sitku nejméné
1,5m s vyjimkami povolenymi stavebnim ufadem (tiseky S7 a S9)

¢l.1.1.1 vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nepiekracuji 0,02m

¢l.1.1.2 podélny sklon komunikaci pro chodce vedenych podél vozovek tuzce souvisi

s podélnym sklonem na jejich spolecné hrané. Ta je v nékterych usecich upravena pomoci
odvodiovaciho prouzku pro zajisténi minimélniho podélného sklonu pro odtok vody 0,3%,
v ostatnich ptipadech odpovidd sklonu v ose (uveden na ptilohdch C.2). Z divodu zachovani
maximalniho podélného sklonu 12,5% na komunikacich pro chodce jsou délky ndbchii ze dvou
sjezdil v tseku S9 (st.p.€.59 a 60) zvétSeny na 2,0m v usecich s podélnym sklonem dosahujicim
2,5%, resp.6,5%. Pti¢ny sklon je na vSech navrhovanych usecich jednostranny 2,0% a jeho zména
je standardné navrzena na délku 4,0m (v pfipadé opacnych sklonti 2,0% cini podélny sklon podél
vodici linie 1,0%).

¢l.1.1.3 podélny sklon piesahujici mez 5,0% dosahuje délky nejvyse 20m (sek S9)

cl.1.1.4 stani pro osobni vozidla se na komunikacich pro chodce nevyskytuji

¢l.1.1.5 viz ¢1.1.1.4

¢l.1.1.6 komunikace pro chodce neptiléhaji piimo ke vstupiim do budov

¢l.1.2.1 pozemni piekazky (krom technického vybaveni) se na komunikacich pro chodce

vyskytuji v podobé uvedené v ¢l.1.2.10. Jejich napojeni na pfirozenou vodici linii je feSeno
zvySenymi obrubami sklonénymi pod 45 stupni k diiktim sloupti nebo okrajim pirekazek

¢l.1.2.2 na komunikacich pro chodce se vyskytuji sloupy se svitidly vefejného osvétleni,
které byly nové osazeny v roce 2014. Jedna se o uzké diiky (pramér do 0,15m), které jsou umistény
pfevazné ve vzdalenosti 1,5m az 2m od okraje vozovky. Diky tomu se v nékterych usecich
dostavaji do zakladni Sifky chodnikti 2,0m. Kontinuita pfirozené vodici linie je zachovana pomoci
Sikmych nabéhi chodnikovych obrub.

¢l.1.2.3 komunikace pro chodce nejsou vedeny podél nadzemnich piesahujicich konstrukei
cl.1.2.4 podél snizenych obrubnikl s prevySenim mensim nez 0,08m jsou navrzeny varovné
pasy

¢l.1.2.5 komunikace pro chodce se nedotykaji pasu pro cyklisty

¢l.1.2.6 komunikace pro chodce se nedotykaji pési ani obytné zoény

¢l.1.2.7 hmatové Gipravy jsou navrzeny dle CSN 73 6110

¢l.1.2.8 komunikace pro chodce se nedotykaji Cerpaci stanice pohonnych hmot

¢l.2.0.1 ptechod pro chodce neni ve 2.stavbé komunikaci pro chodce navrzen

¢l.2.0.2 soucasti komunikaci pro chodce neni ptechod fizeny SSZ

¢l.2.0.3 prodlouzeni délky ptechodu pro chodce neni pfedmétem 2.stavby komunikaci pro
chodce

cl.2.1.1 napojeni mist pro prechdzeni jsou feSena snizenim obrubnikli na vySkovy rozdil

0,02m. Navazujici Sikmé plochy na komunikacich pro chodce maji podélny sklon ve sméru mista
pro prechazeni) nejvyse 12,5% a pticny sklon nejvyse 2,0%

¢l.2.1.2 soucasti komunikaci pro chodce neni ptechod fizeny SSZ

¢l.2.2.1 vSechna mista pro pfechdzeni jsou na komunikacich pro chodce vybavena varovnymi
pasy

¢l.2.2.2 soucasti komunikaci pro chodce neni prechod fizeny SSZ

¢l.2.2.3 hmatové Gipravy u mist pro prechdzeni jsou popsany v ¢1.1.2.5 ptilohy ¢.1

cl.2.2.4 komunikace pro chodce se nedotykaji tramvajovych pasi

¢l.2.2.5 komunikace pro chodce se nedotykaji tramvajovych past

¢l.2.2.6 komunikace pro chodce se nedotykaji vyjezdii z pozarni stanice

¢l.2.2.7 soucasti komunikaci pro chodce neni ptechod fizeny SSZ
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¢l.2.2.8 signalni pasy pted misty pro pfechdzeni jsou vedeny v jejich ose

¢l.2.2.9 navrzené signalni pasy a vodici pasy na mistech pro pfechdzeni budou provedeny pii
dodrzeni podminek (pottebna délka signélnich pasti, zaobleni obruby pied mistem pro pfechazeni o
poloméru mensim nez 12m, Sikmé vedeni mista pro prechdzeni pies vozovku a jeho délka
piesahujici 8m u vodicich pasit)

¢l.3.0 soucasti komunikaci pro chodce nejsou nastupisté zastavek autobusové dopravy osob
¢l.3.1 soucasti komunikaci pro chodce nejsou néstupisté zastavek autobusové dopravy osob
¢l.3.2.1 soucasti komunikaci pro chodce nejsou nastupisté vetejné dopravy ani zpevnéné
plochy na zeleznici

¢l.3.2.2 soucasti komunikaci pro chodce nejsou nastupisté zastavek autobusové dopravy osob
¢l.3.2.3 komunikace pro chodce se nedotknou nastupisté metra

¢l.3.2.4 komunikace pro chodce se nedotknou mimouroviiovych a vnéjSich nastupist’ na
zeleznici

¢l.3.2.5 komunikace pro chodce se nedotknou zpevnénych ploch na Zeleznici

¢l.3.2.6 komunikace pro chodce se nedotknou lanovych drah

Veskeré pouzité materialy pro prvky pro nevidome musi odpovidat nafizeni vlady 163/2002Sb. a
technickému navodu TZUS 12,03.04-06.

Pozadavky obsazené v ¢asti 4 Vykopy a staveniSté budou feSeny zhotovitelem na zaklad¢é zptisobu
provadéni stavebnich praci. Lze predpokladat, ze pro vedeni chodcti budou vyuzity komunikace
podél protilehlych stran vozovek. Na téchto trasach a ptistupech k nim budou provedena opatieni
dle ¢l. 4.0,4.1 a4.2.

Pozadavky uvedené v pfiloze 3 vyhlasky se tykaji 1. Vstupti do budov, 2. Bezbariérovych ramp,
3.Dvefi, 4.0ken, 5.Hygienickych =zafizeni a Saten, 6.Prostor a zafizeni, 7.Bytového domu
obsahujiciho byt zvlastniho uréeni a 8.Upravitelného bytu zvlastniho urceni a obytné ¢asti staveb a
nevztahuji se ke komunikacim pro chodce..
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